Umgebungslarm
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Bundesland Bremen

Lage an der Weser,
umgeben vom Bundesland Niedersachsen,

Seehafen mit Schwerpunktverschiebung
von Bremen nach Bremerhaven



Zwei-Stadte-Staat )

Stadt Bremerhaven, 115.000 Einwohner,
78 km?, 1474 E/km?

Stadt Bremen, 544.000 Einwohner,
318 km?, 1700 E/km?



Zustandig fur die Kartierung

Landesbehorde
Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa
Referat 22

Jdmmissionsschutz und umweltfreundliche Mobilitat”

Stadtverwaltung in Bremerhaven
Magistrat



Beispiele von Daten der Kartierung

Stadt Bremerhaven: 166 Straldenabschnitte
Kriterium > 3 Mio Kfz/Jahr
Gesamtlange 64 km

Stadt Bremen: rund 1230 StraRenabschnitte
Kriterium > 6 Mio Kfz/Jahr
Gesamtlange von 202 km

Im Ballungsraum Bremen Stral3en > 365.000 Kfz/Jahr



Die Verkehrsanbindung an das niedersachsische
Umland spielt eine wichtige Rolle.

Stralden sind eine der beiden Hauptlarmquellen.




Gesamtsituation
Straldenverkehrslarm Land Bremen
= 55 dB(A) nachts 38.300 Menschen

Uber den Gesamttag (Larmindex Lpgy)
= 65 dB(A) rund 35.800 Menschen



Fur die Eisenbahnstrecke von und nach Bremerhaven wird
eine Erhohung bei den Guterzugen von 80 Fahrten pro Tag in
2005 auf 126 Fahrten pro Tag in 2015 prognostiziert. Diese
verkehrspolitisch gewunschte Zunahme des Schienenverkehrs
im Vergleich zum Stral3enguterverkehr fuhrt zu erhohten
Larmimmissionen.



Bei anderen Larmquellen
gegenwartig kein Handlungsbedarf
iIm Rahmen des Aktionsplanes

Legende

Industrie + Gewerbe nachts
<= 50 dB{A)
> 50 - 55 dBA)
> 55 B dB(A)

W= 60 - 65 dB(A)
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B 2008 Freie Hansestadt Bremen
Senator or Umwal, Bau, Verkehrund Europa
Ergabnis der Larmkartianung und Messpunkt aus dem Projekt EMUDA



Zustandig fur den Aktionsplan

Stadt Bremen (aulder Fluglarm)
Senator fur Umwelt, Bau, Verkehr und Europa

Fluglarm im Ballungsraum Bremen
Senator fur Wirtschaft und Hafen

Stadtverwaltung in Bremerhaven

Magistrat



Aktionsplan in 2 Stufen

Kriterium: Belastetenzahlen in der Stadt Bremen

= 55 dB(A) nachts an Hauptverkehrsstralien rund
12.500 Einwohner, an allen Stral3en 31.400

= 60 dB(A) nachts an Hauptverkehrsstrafl3en rund
3.200 Einwohner, an allen Stralden 6.200



Organisation

Arbeitskreis Larmminderungsplanung
Unterarbeitskreis VERKEHR (Stadt Bremen):

- Umweltbehorde

- Verkehrsbehorde

- Amt fur Stralden und Verkehr

- Gesundheitsbehorde

- Innenbehorde bzw. Polizei je nach Bedarf



Organisation

Arbeitskreis Larmminderungsplanung

Unterarbeitskreis RUHIGE GEBIETE
(Land Bremen):

- Umweltbehorde

- Stadtplanung Bremen und Bremerhaven
- Gesundheitsbehorden Bremen und Bremerhaven
- Naturschutzbehorde u.a. je nach Bedarf



Beteiligung der Offentlichkeit

Ergebnisse der Larmkartierung
September 2007 - Februar 2008
in 22 Ortsamtsbeiraten

der Stadt Bremen vorgestellit.

Ortamtsbeilrat:

direkt gewahltes Parlament

auf Stadtteil-Ebene, 7-19 Mitglieder,
begrenzte Kompetenz.



22 Beiratsgebiete in der Stadt Bremen




Mitwirkung beim Aktionsplan

Burger konnen Antrage gemal}
§ 9 des Ortsgesetzes Uber Beirate und
Ortsamter vom 20. Juni 1989 stellen.

Beschlusse der Beirate und Anregungen
von Burgern fliel3en in den Entwurf des

Aktionsplanes ein.



Aufstellung des Aktionsplans

Auswertungen und Darstellungen mit GIS
Prioritatenliste der Strafl3en in Bremen
Larmminderung erfolgt nach Betroffenenzahl
Ortsbesichtigung von 32 Stralden

Gutachterliche Berechnungen (vorher — nachher)



Aufstellung des Aktionsplans
= 55 dB(A) nachts 31.400 Betroffene
= 60 dB(A) nachts 6 200 Betroffene

MalRnahmen bei den
hochsten Larmwerten haben Vorrang!

Die betroffenen Wohngebaude sind in den Karten rot
hervorgehoben, die Larmzone der Stral’en hellviolett.



e |

&

3

v. - = Darstellungsbeispiel

ab 60 dB(A) nachts !

,1,_- . ‘ ?’F

i

= I !
s W
i

- —

————— T =]




Wirkung von Maldnahmen

Beispiel hochgelegene Stralien
Fahrbahn 6 m uber Gelande

Betroffene abhangig von Gebaudehohen



Frage der Berechnung

VBUS

Umgebungslarmrichtlinie

oder

RLS-90
Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007



Maldnahmen fur den Aktionsplan

Luckenschluss bei Larmschutzwanden
Geschwindigkeitsbeschrankungen
Prioritaten bei der Stral3denunterhaltung
Einzelmaldnahmen (z.B. Bauleitplanung)

Offentlichkeitsarbeit (Verhaltenséanderung)



Kleine Malldhahmen




Harte Maldihahmen

Geschwindigkeitsbeschrankungen
Durchfahrtverbot fur Lkws

Vorrang fur OPNV



Weiche Malihahmen

Verkehrsmanagementzentrale:

- Gemeinsamer Betrieb vom Amt fur Straf3en und
Verkehr und der Verkehrspolizei
- Zahlstellen von 60 auf 300 erhoht

Lkw-Fuhrungsnetz seit 1998

Projekt Car-Sharing seit 1990



Verkehr und Stadtplanung

—— Kfz-Bestand —m- Stadtplanung (nur Pkw)
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Verkehr und Stadtplanung

Car-Sharing-Nutzer
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Umsetzung Aktionsplan

Abstimmung im Arbeitskreis

Vorlage bel den Deputationen
(Fachausschusse der Burgerschaft)

Offentliche Auslegung (4 Wochen)
Einarbeitung der Stellungnahmen

Beschluss des Senats (Landesregierung)



Zeitschiene Aktionsplan

Offentliche Auslegung im Mai 2008

Senat (Landesregierung) und
Stadtburgerschaft (Parlament) ab Juni/Juli

Finanzierung “?



Kritik aus der Offentlichkeit

Bisher vorgetragen:

Spitzenwerte sind nicht berucksichtigt
Verkehrsfluss bzw. Staus nicht berucksichtigt
Mangelnde Geschwindigkeitskontrollen
Eisenbahnlarm fehlt immer noch

Keine Gesamtwirkungsbetrachtung
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